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[摘 要] 港珠澳大橋是世界上最長的跨海大橋，對港珠澳和珠江西岸地區經濟的發展具重要戰

略意義，在大橋將要完工之際，大橋收費定價成為社會各界關注的熱點問題。本文運用平均成本

定價原理研究大橋收費的定價問題，結合標準車當量換算系數得到各車型的收費區間，對比國內

知名大橋檢驗定價的合理性，並對影響大橋收費標準的因素進行靈敏度分析，以在定價的基礎上

對大橋的收費標準進行預測，最後提出優化收費定價的政策建議。

[關鍵詞 ] 港珠澳大橋 平均成本 收費定價 區間估計 靈敏度分析 收費模式

港珠澳大橋（以下簡稱大橋）全長 49.968 公里，主體工程長達 35.578 公里，被稱為“海中

橋隧”，設計時速為100公里，按照雙向六車道高速公路的標準建設，全線橋涵採用公路 I級設

計汽車荷載等級，設計使用壽命120年。 大橋三方投資比例為香港佔50.2%、內地佔35.1%、

澳門佔14.7%，大橋投融資方案將採用三地統一投資建設，按照各自效益費用比相同的原則，由

三方分擔費用或補貼，資本金以外的部分建設資金，由項目法人（港珠澳大橋管理局）根據內

地適用法律通過銀行貸款解決，其功能是解決內地、香港及澳門三地之間的陸路交通需求。

目前，港珠澳大橋沉管隧道已接頭並成功安裝，港珠澳大橋珠海連接線拱北隧道已全線貫

通，預計2017年年底建成通車，屆時，珠西區、澳門與香港之間的陸路交通將由三小時縮短至

半小時。 如何確定合理的收費標準以確保大橋的通行費收益，對大橋後期研究尤為重要，本文

將在這方面進行深入研究。
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港珠澳大橋管理局：《大橋簡介》， 2009年 6月 8日， http://www.hzmb.org/cn/bencandy.asp?id=2， 2016年 11月

12日。

該資料由港珠澳大橋管理局提供。

《港珠澳大橋主橋昨貫通 通行時間由 3小時變為半小時》， 2016年 9月 28日，

http://gd.qq.com/a/20160928/009503.htm，2016年11月12日。

‧經濟社會建設‧
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一、港珠澳大橋收費標準研究的理論依據

（一）港珠澳大橋屬性的界定

橋樑是國家的主要基礎設施之一，屬於公共產品，具有準公共產品特性，一般由政府財政投

入建設並向社會各界供應相關服務。但港珠澳大橋耗資巨大，僅由政府出資建設會對財政造成巨

大的壓力，經過討論後，大橋由政府財政投資、社會融資以及銀行借款投資建設，兼具公共產品

和個人產品的消費特徵，在地理位置及可實用性上具有自然壟斷性。國家發展和改革委員會張光

遠的《收費公路市場結構與定價機制研究》一文中提出，一些公共物品可以通過技術手段實行

限制消費，使其具有私人物品消費的排他性，又具有公共物品消費的獨立性，即會產生外部的影

響或溢出效應，由此變為準公共產品。 就港珠澳大橋而言，其特性有二︰

一是大橋具有自然壟斷性。首先，大橋是一個固定資本投資巨大而可變運營成本相對較低的

項目，其邊際成本較低，但單位產品上負擔的固定成本較高，隨着車流量的增大，固定成本的攤

銷逐步降低，具有明顯的壟斷產品特徵；其次，大橋在地理位置上具有固定性和壟斷性，同一區

域的三地之間不可能再有相同的第二條橋樑；最後，大橋在運輸上有着水路無法替代的優勢，極

大地縮短香港、澳門和珠江西岸地區之間往返的時間，與其他道路以及運輸方式相比，大橋的使

用者可以獲得極大地級差效應。

二是大橋為“一國兩制”的政治橋。大橋是在“一國兩制”之下粵港澳合作共建的超大型基

礎設施項目，東接香港特別行政區，西接廣東省珠海市和澳門特別行政區，是國家高速公路網規

劃中珠江三角洲地區環線的重要組成部分，以及跨越伶仃洋海域、連接珠江東西岸的關鍵性工

程。因此，它在完善國家和粵港澳三地的綜合運輸體系和高速公路網路，聯繫珠江西岸地區與香

港的經濟社會，改善珠江西岸的投資環境，促進產業結構的調整和佈局的優化，拓展經濟發展的

空間，促進珠江三角洲地區綜合實力的發展，保持香港和澳門地區的持續繁榮穩定等方面，均具

有重大的社會以及政治意義。

三是大橋的經營模式為收費還貸型。由於投資結構與管理目標不同，許多橋樑的管理部門收

費的目的也有着較大的差異，就投資結構而言，收費的目的可以分為三類：收費還貸、收費經營

以及收費控制。其中，償還貸款性收費在制定收費費率時，應以本息額、還貸期、交通需求、經

濟發展水平、未來發生的成本費用等因素確定費率；經營性收費必須根據交通量的需求、期望回

報率、經濟發展水平等因素確定費率；收費控制則是為了減少道路擁擠而保證道路通行能力而進

行的。由於大橋具有明顯的準公共產品性、壟斷性，並且有着極大的政治意義，其經營模式應該

為收費還貸型。

（二）收費還貸型道路通行收費的理論依據

大橋屬於收費還貸型非經營性橋樑，它主要由政府財政投資興建，收費的目的是在規定期限

內收回貸款的本息。貸款本金、貸款利息、還貸期限以及預期未來的交通流量對收費標準的制定

均有重大的影響。在實施收費制度時所收取的通行費收入，補償了大橋所需要的養護與管理開支

後，餘額將用於償還貸款的本息，一般不用於大橋的建設以及改造投入。當在還款期限內，清償

張光遠︰《收費公路市場結構與定價機制研究》，《中國物價》（北京）2004 年第 8 期。

港珠澳大橋管理局：《大橋簡介》， 2009 年 6 月 8 日， http://www.hzmb.org/cn/bencandy.asp?id=2 ， 2016 年

11月 12日。
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全部貸款本息時，則停止收費，因此，本文以在收費期限內實現成本的收回為目的，通過運用平

均成本定價模型，對大橋建成後的收費水平進行預測。

為了實現收支平衡，盡可能實現經濟福利的最大化，可以通過平均成本定價理論對大橋的收

費標準進行研究。假設企業的總收入為I=PQ，其中P為價格，Q為供給量；成本函數為C(Q)，

收支平衡的條件為 I - C(Q) = 0 ，結合邊際成本定價理論可得：

（1）

I - C(Q) = 0 （2）

為了實現社會經濟福利的最大化，引入拉格朗日乘數 λ，目標函數變為：

（3）

為了實現目標函數的最大化，對目標函數求導數：

（4）

C(Q)是邊際成本，經整理後得到：

（5）

假設 ， ，則上式變為：

（6）

最終計算得到的價格為：

（7）

其中， R 是指在邊際成本遞減的產業，為了減輕財務負擔，將價格定在略高於邊際成本水

平，高出的程度與需求彈性相關。

二、港珠澳大橋收費定價的影響因素

成本是影響大橋供給方面的主要因素，是大橋定價的基礎。根據現行的財務管理制度規定，

大橋收費定價的成本分投資成本、營運成本和養護成本三類，其中，投資成本屬於固定成本投

資，運營成本、養護成本屬於變動成本投資，大橋收費收入中必須有一部分用於公路養護以及經

營管理支出項目。

（一）投資成本

投資成本包括建設項目的全部投資，分為初始投資和追加投資。初始投資額是項目開工到

建成通車階段的投入，而追加投資是指項目建成後因工程改造、擴建等原因而由審計部門確認

的投入。大橋是由香港、澳門、內地政府共同出資建設，三方投資比例：香港佔50.2%、內地佔

35.1%、澳門佔14.7%。到2016年初時，大橋投資方案所確認的總投資為人民幣 726.67億元，

其中，口岸及連接線部分由粵港澳三地政府投資興建，總投資約人民幣350億元。主橋部分總投
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資約人民幣376億元，中央政府和粵港澳三地政府共同出資人民幣157.3億元，佔大橋主橋項目

費用的 42% ，其餘的 218.7 億元則向銀行貸款，貸款年限為 35 年，分期還本付息。 考慮到大

橋的經營模式為收費還貸，因此，與收費定價相關的投資成本只包含銀行貸款部分，政府財政撥

款作為公共事業支出不在收費定價成本的考慮範圍之內。

（二）管理成本

管理成本屬於非生產性耗費，由行政管理費用以及財務費用組成。其中行政管理費用是指因

管理部門而產生的費用支出，包括職工工資、勞動保險、待業保險、諮詢費、審計費用、訴訟費

用等；財務費用是指因籌集資金而產生的各項費用、營業期間的利息淨支出、匯兌損失、買賣外

匯差價、金融機構手續費等。根據港珠澳管理局所提供的資料，大橋貸款利率在中國銀行的帶領

下給予降低 10% 的優惠，實際的貸款利率在 3.8 － 4.5% 之間。

（三）營運養護成本

營運養護成本是指大橋建成通車後，因維護道路通暢而產生的日常養護費用、專項養護以及

維修費用。預計通車後，隨着營運時間的推移以及交通量的不斷增長，大橋路面及相關設備的使

用頻率增加，其相關設施會出現一定的磨損，為了維持大橋的正常的運行狀態以及服務品質，必

須定期投入一定的養護成本。營運成本就是對大橋及其基礎配套設施進行維護和保養，以及徵收

通行費所產生的費用，主要包括路面維護成本、安全和通訊設備維護成本、災害預防和搶修成

本、收費業務成本等。養護工程根據工程性質、複雜程度以及規模大小可分為小修、中修和大

修。 根據相關專家的預測，大橋的年運營成本主要包括管理費用、大橋日常維護費以及大修費

用，預計營運本初期約人民幣4.6億元，到還清貸款時增至近人民幣5.8億元，預計每年費用增

長 2% 。

（四）收益因素

包括車流量因素、收費年限、稅率和投資收益率等因素。其中，車流量的預測直接關係到收

費的水平，收費的年限與稅率則與國家的相關規定直接相關，由國家相關部門制定和監督。

（五）車流量

公路、橋樑所對應的車流量主要由趨勢車流量、誘發車流量以及轉移車流量構成。其中趨勢

車流量是在本工程影響的區域內，按時間序列自然增長的車流量在本工程上的分流，是該道路車

流量的主要組成部分；誘發車流量指由於新道路建成激發的新增交通需求而產生的新增交通量，

是公路車流量的重要組成部分；轉移車流量是指由於新建道路的影響，從其他的交通路線以及交

通方式轉移至該道路所帶來的交通量。

要實現大橋的總車流量的預測，必須對上述三種車流量進行精確的預測，然而，由於需求、

偏好等因素的不確定性，以及存在時間序列的非平穩性，要在真正意義上精確預測新建成的一座

港珠澳大橋管理局：《大橋簡介》， 2009 年 6 月 8 日， http://www.hzmb.org/cn/bencandy.asp?id=2 ， 2016 年

11月 12日。

港珠澳大橋管理局：《大橋簡介》， 2009 年 6 月 8 日， http://www.hzmb.org/cn/bencandy.asp?id=2 ， 2016 年

11月 12日。

余一村：《高速公路合理通行費定價標準研究》，華南理工大學碩士學位論文， 2010年，第 35頁。

中國新聞網：《港珠澳大橋營運成本年均逾5億 10年需大修一次》，2009年11月11日，http://www.chinanews.

com/ga/ga-gaynd/news/2009/11-11/1958433.shtml，2016年11月12日。
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大橋的交通流量，難度極高。查閱相關文獻可知，六車道高速公路年平均日交通量為45,000－

80,000 輛（以當量小客車為準），結合目前眾多學者對港珠澳大橋交流預測的實際情況，以及

大橋建成初期交通流的實際特點，取平均交通量為40,000輛／日當量小客車為標準的交通流量，

在此基礎上進行大橋的收費標準預測。

（六）收費年限

理論上，道路的收費年限以及收費標準應該根據投資回收期來確定，投資回收期是指從項目

的投建之日起，用項目淨收益償還原始投資所需要的年限，但在道路收費管理時，政府在確定公

路車輛通行費標準的過程中通常規定收費年限，一般而言，高速公路最高收費期限為30年。大

橋收費年限亦由政府主管部門規定，考慮到大橋的設計使用年限達到120年，投資額將超過人民

幣1,000億元，銀行貸款額也將高達人民幣218億元，銀行貸款的還款期限為35年，大橋收費期

限定為 50 年。

（七）車輛時間價值

車輛時間價值指旅客、貨物在途的時間價值。根據測算，中國一類車車輛的時間價值取為每

小時人民幣 10.65 元。

（八）稅率

收費型橋樑、道路收費徵稅的種類一般包括營業稅、企業所得稅、城建稅、教育附加稅，

根據《財政部、國家稅務總局關於公路經營企業車輛通行費收入營業稅政策的通知》，公路經

營企業收取的高速公路車輛通行費收入統一營業稅為 3% ， 2016 年內地稅制改革，營業稅變為

增值稅，對高速公路的徵稅稅率沒有很大的影響。大橋的經營模式為政府收費還貸型，大橋通關

手續、收費均由政府負責，雖然部分文獻顯示政府收費還貸型道路需要交納營業稅，但經查證

後，發現可以忽略大橋的企業所得稅、經營稅、城建稅等，因此，大橋在實際運營中各類稅率均

為 0 。

三、港珠澳大橋收費定價與模型預測

（一）定價與模型預測

平均成本定價理論既可以保證收支平衡，又能促進經濟福利的最大化，是公共產品定價機制

中實用性較強的定價方法。

根據平均成本定價理論，最終得到的價格 ，從消費者剩餘的角度，加入了收支

平衡的約束條件，但邊際成本的確定較為困難，實際定價中難以得到，因此，在實際操作過程

中，一般採用成本分攤的方法，從收支平衡的角度對模型進行修改。

假設工程建設期為N，收費期限為n，工程年現金支出量為C
i
，工程收費期內年現金流入為

百度文庫：《年平均日交通量》， 2012年 11月 20日， http://wenku.baidu.com/link?url=15W9FQ9DNxdJNcHUX

VabJ6IiQEElBCelJJk576YS2Qzj5FU2kfWD7bhi_0F5TbrSMXUxJy0UbdUfktuqkHPSRTJadxSgQYVgMTEy18-5-3C，

2016年 11月 12日。
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B
i
，每標準車次的通行費用為 P ，收費期內每年的交通量為 Q

i
，相應的綜合稅率為 T ，貸款的

年利率為 i 。因此，在工程修建到收費期截止的時間內，總現金流出現值為：

（8）

現金流入現值為︰

（9）

根據平均成本定價理論以及收支平衡原理可得到：

（10）

因此，最終標準當量小客車的收費價格為︰

（11）

每年的現金流出量C
i
由投資成本、營運養護成本、管理成本、稅金構成，建設期為7年，收

費期限為50年，稅率不予考慮，貸款期限為35年，根據上述資料，收費標準估算模型可得到結

果：

（1）當貸款利率為3.8%時，根據改進後的平均成本定價模型計算，大橋的收費定價資料如

下（表 1）：

表 1 貸款年利率為 3 . 8 % 時定價資料（單位︰元／人民幣）

年份 Q
i
(1+i)－ t 營運養護成本 貸款付息 貸款還本 現金流出量現值

2018 14065510.6 4.6E+08 8.31E+08 1.14E+09 2.342E+09

2019 13550588.24 4.69E+08 8.31E+08 1.14E+09 2.265E+09

2020 13054516.61 4.79E+08 8.31E+08 1.14E+09 2.19E+09

2021 12576605.6 4.88E+08 8.31E+08 1.14E+09 2.118E+09

……

2052 3957723.803 9.02E+08 8.31E+08 1.14E+09 7.79E+08

……

2067 2261961.351 1.21E+09 1.88E+08

總和 324685227.6 3.891E+10 2.91E+10 3.99E+10 5.27E+10

根據上表資料可得到，在貸款年利率為3.8%時，以標準當量小客車為標準的大橋收費價格

為 人民幣 162.34 元。

根據上述收費價格結合車當量換算系數，可得到各種車型的收費標準，車當量轉換系數表如

下（表 2）︰
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表 2 以小客車為標準的車當量換算系數

車輛類型 換算系數

微型車：私家小汽車、小型麵包車、吉普車、三輪摩托車 0.5

小型車：小客車、< 2 . 0 t 貨車 1.0

中型車：2 － 5 t 貨車、中型客車（小於 4 5 座） 2.0

大型車：> 5 t 貨車、大客車（大於 4 5 座） 2.5

特大型車：鉸接式公共汽車、拖掛車 3.0

根據表2的換算系數，參考珠海市統計年鑑以及高速公路定價標準中對車輛的分類，估算出

銀行貸款利率為 3.8% 條件下的大橋收費標準如下（表 3）︰

表 3 貸款利率為 3 .8% 時各車型的收費標準（單位︰元／人民幣）

車輛類型 收費標準 取整

微型車：私家小汽車、小型麵包車、吉普車、三輪摩托車 81.17141 8 1

小型車：小客車、< 2 . 0 t 貨車 162.3428 162

中型車：2 － 5 t 貨車、中型客車（小於 4 5 座） 324.6856 325

大型車：> 5 t 貨車、大客車（大於 4 5 座） 405.8571 406

特大型車：鉸接式公共汽車、拖掛車 487.0285 487

（2）當貸款利率為4.5%時，根據改進的平均成本定價模型計算，得到大橋收費定價資料如

下（表 4）：

表 4 貸款年利率為 4 . 5 % 時定價資料（單位︰元／人民幣）

年份 Q
i
(1+i)－ t 營運養護成本 貸款付息 貸款還本 現金流出量現值

2018 13971291.87 4.6E+08 9.84E+08 1.25E+09 2.581E+09

2019 13369657.29 4.69E+08 9.84E+08 1.25E+09 2.478E+09

2020 12793930.42 4.79E+08 9.84E+08 1.25E+09 2.379E+09

2021 12242995.62 4.88E+08 9.84E+08 1.25E+09 2.285E+09

……

2052 3128114.85 9.02E+08 9.84E+08 1.25E+09 1.34E+08

……

2067 1616360.89 1.21E+09

總和 288525313.6 3.891E+10 3.445E+10 3.99E+10 5.197E+10

根據上表資料可得，在貸款年利率為4.5%時，以標準當量小客車為標準的大橋收費價格為

人民幣 180.13元。根據表 2所示的換算系數，得到銀行貸款利率為 4.5%條件

下的大橋收費標準（表 5）︰

嚴健民：《車輛換算系數和標準小客車當量》，http://www.doc88.com/p-7488843338851.html，2016年11月12日。
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表 5 貸款利率為 4 . 5 % 時各車型的收費標準（單位﹕元／人民幣）

車輛類型 收費標準 取整

微型車：私家小汽車、小型麵包車、吉普車、三輪摩托車 90.063736 9 0

小型車：小客車、< 2 . 0 t 貨車 180.12747 180

中型車：2 － 5 t 貨車、中型客車（小於 4 5 座） 360.25495 360

大型車：> 5 t 貨車、大客車（大於 4 5 座） 450.31868 450

特大型車：鉸接式公共汽車、拖掛車 540.38242 540

而在銀行貸款利率為 3.8 － 4.5% 之間時，港珠澳大橋的收費標準區間估計如下（表 6）︰

表 6 貸款利率在 3 . 8 － 4 . 5 % 之間各車型的收費標準區間估計（單位﹕元／人民幣）

車輛類型 收費標準區間

微型車：私家小汽車、小型麵包車、吉普車 （81 ， 90）

小型車：小客車、< 2 . 0 t 貨車 （162 ， 180）

中型車：2 － 5 t 貨車、中型客車（小於 4 5 座） （325 ， 360）

大型車：> 5 t 貨車、大客車（大於 4 5 座） （406 ， 450）

特大型車：鉸接式公共汽車、拖掛車 （487 ， 540）

根據港珠澳管理局的資料，大橋主體工程起自粵港分界線，止於珠澳口岸人工島，全長約

29.6公里，其中隧道 6.7公里、橋樑 22.9公里。當銀行貸款利率為 3.8%時，對應大橋以標準當

量小客車為標準的每公里收費額為 人民幣5.48元，對應的私家小汽車每公里收費額

為 2.74 元人民幣；當銀行貸款利率為 4.5% 時，大橋每公里的收費額為 人民幣 6.1

元，對應的私家小汽車每公里收費額為3.05元人民幣。將以上大橋每公里收費水平的估算與國

內著名的大橋每公里收費標準進行對比（表 7），可驗證模型結果的合理性。

表 7 國內著名大橋的收費資料

大橋名稱 里程（公里） 收費／小汽車（元／人民幣） 每公里費用（元／人民幣）

舟山大橋 23.041 105 4.56

杭州灣大橋 3 6 8 0 2.22

東海大橋 32.5 2 0 0.615

青島跨海大橋 41.58 5 0 1.2

廈漳跨海大橋 9.33 2 5 2.68

虎門大橋 4.6 4 0 8.69

根據表中的資料對比可知，港珠澳大橋以私家小汽車為準的每公里收費區間為 2.74或 3.05

元人民幣，與虎門大橋、舟山大橋相比，收費水平較低；與東海大橋、青島跨海大橋、杭州灣大

橋、廈漳跨海大橋相比，收費水平較高。綜合來看，大橋的定價水平適中，也說明本文對港珠澳

大橋的定價模擬非常貼近實際，預測結果具有較高的參考價值。

（二）大橋收費定價影響因素靈敏度分析

靈敏度分析是指對系統或事物因周圍條件變化而顯示出來的敏感程度的分析，當模型的某一

項或幾項參數發生變化時，模型的結果是否發生變化以及如何變化，是靈敏度分析要解決的主要
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問題。在經濟問題中是指經濟因素的不確定性對定量或定性模型輸出的不確定性影響。本文中，

由於工程尚未完全完工，對應的各項工程費用極有可能發生變化，導致與實際的估算結果有所差

距，在這種情況下，通過靈敏度分析，可給出某一要素在變化了一單位時對大橋收費價格的影

響。在未來的工程中，找出與確定對收費價格影響最大的因素，可對該因素進行成本控制，逐漸

穩定大橋收費價格標準。

由於大橋定價影響因素在大橋完工之前存在着一定程度的不確定性，因此，需要對各影響因

素進行一定的靈敏度分析，在一定程度上為大橋的定價提供了相關的變動性信息。

根據靈敏度計算方法，在保證其他影響因素不變的情況下，使某一特定的影響因素改變一單

位而得到收費的變化量，其計算結果如下（表 8）︰

表 8 大橋收費影響因素靈敏度分析結果

影響因素
定價變動／元人民幣

變動
i=3.80% i=4.50%

投資成本 0.053251464 0.0618925 0.1 億

營運養護成本 0.997561961 0.9732489 0.1 億

車流量 -0.404822355 -0.449193 100 輛／天

銀行貸款利率 2.494166881 2.5991861 0.10%

根據表8可知，對於各種影響因素而言，大橋收費標準對銀行貸款利率的靈敏度非常高，當

利率為3.8%時，如果利率變動0.1%，收費變動人民幣2.49元；利率為4.5%時，收費變動人民

幣2.6元。但對於投資成本而言，靈敏度相對較低，當利率為3.8%時，每變動0.1億元人民幣，

收費變動人民幣 0.05 元；利率為 4.5% 時，變動人民幣 0.062 元。

結論與建議

本文綜合採用平均成本定價原理、現金流量折現等方法，較精確地預測了大橋建成後的收費

定價標準，得出了在銀行貸款利率變動區間內，大橋收費定價的區間。其次，利用靈敏度分析對

影響大橋收費定價的各項關鍵因素進行了分析，得到了大橋收費定價標準對各因素的敏感程度。

為了進一步優化大橋的定價結構，完善定價機制，本文提出以下建議：

（一）合理的收費標準要以投資主體效益和社會經濟效益雙贏為目標

大橋收費標準按車型分不同檔次，既是定量計算中保證大橋通行費收益的最優收費標準，同

時要為粵港澳合作與區域發展帶來可觀社會經濟效益。從以上的研究來看，當銀行貸款利率在

3.8 － 4.5% 之間時，大橋收費定價區間為﹕私家小汽車、小型麵包車、吉普車人民幣 81 或 90

元；小客車、重量小於 2.0t 貨車人民幣 162 或 180 元；2 － 5t 貨車、中型客車人民幣 325 或 360

元；重量大於 5t貨車、大客車人民幣 406或 450元；鉸接式公共汽車、拖掛車人民幣 487或 540

元。大橋作為目前世界上最長的跨海大橋，使用期限為120年，屬鋼筋和混凝及海底工程等特殊

構造物，其維護成本和運營成本較高，本文測算，運營管理和養護費支出每年約需4,000萬元人

民幣。若按十年一次大修考慮，運營期內共需支出大修費用為人民幣40,000萬元，因此收費標

準按以上幾個檔次考慮較為合理。
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（二） 注意在運營工程中選擇多階調整政策

由於大橋的建設將會對珠西區過去的水運以及其他陸路交通通道的交通流量產生一定的分流

作用，同時將產生誘增交通量，大橋的實際交通量的估計具有不確定性，因此，在實際運行過程

中，相關部門可以嚴密監控大橋交通流量的變化，適時的調整收費水平，以合理控制大橋的交通

流量以及傳統運輸方式與大橋的競爭情況，保證港珠澳之間交通運輸業內部的協調發展，共同促

進港珠澳地區的發展和繁榮。

（三）根據三地收入水平的不同考慮差別收費策略

人均GDP是一個地區生活水平和消費水平的側面反映， 2015年澳門人均GDP為 565,301

澳門元，折合人民幣 489,989.5987 元； 香港人均 GDP 為港幣 328,117 元，折合為人民幣

292,674.1593元； 珠海市人均GDP為人民幣 124,700元； 中山市人均GDP為人民幣 94,030

元； 廣東省人均GDP為人民幣67,503元。 上述資料反映出港珠澳地區存在着嚴重的發展不

均衡，因此，在大橋收費定價過程中可以考慮採取差別定價策略，把港珠澳三地居民收費差異

化，以實現大橋價值的最大化，確保公平性。

（四）對辦理年卡的車主提供收費優惠

為了吸引港珠澳常住居民使用大橋，可以考慮實行收費優惠，對於大橋的經常使用者給予一

定折扣，借鑑從哥本哈根到瑪律默的厄勒海峽大橋（Øresund Bridge）的收費優惠政策，港珠澳

大橋可以通過對辦理年卡的大橋使用者提供一定的折扣優惠，鼓勵港珠澳地區居民使用大橋，優

化大橋收費結構。

（五）優化多元化經營以增加收費來源

為了進一步優化大橋的收費結構以及還貸能力，大橋的經營管理部門應積極拓展大橋的收入

項目，避免單純的收取通行費的還貸模式，建議拓展大橋廣告、大橋觀光旅遊、大橋免稅店經

營、大橋內部參觀遊覽等其他收入，確保大橋的還貸能力，同時可以適度的調低收費標準，利國

利民。此舉可為大橋的多樣化發展提供持續的動力，實現一定程度的經營收入多元化。

[ 責任編輯 葛家傑]
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